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ILPRESIDENTE DI ASSARMATORI

«Recovery Fund,

un’occasione

per rilanciare
il mar Adriatico»

Messina: «Portenzialita da sfruttare
Ma va migliorata I'efficienza dei porti»

-

» ™

Operazioni suun traghetto ro-ro nel porto di Venezia

«CON il raddoppio del ca-
nale di Suez- dice I'armato-
regenovese Stefano Messi-
na, presidente nazionale di
Assarmatori - le merci tra-
sportate lungo I'istmo sono
passate dalle 820 milioni di
tonnellate del 2016 a oltre
un miliardo di tonnellate
nel 2019, prima del calo
conseguente alla crisi Co-
vid. La crescita & stata di
quasi il 20% in quattro an-
ni».

Quanto, questa crescita,
ha portato benefici ai por-
ti adriatici?

«Se analizziamoidatidel-
le movimentazioni nei por-
tidel Nord Adriatico si capi-
sce che ben poco di questa
crescita e transitata di la,
nonostante gli scali del Na-
pa, North Adriatic Ports As-
sociation, siano I'approdo
naturale di questa rotta per
gran parte del mercato cen-
tro europeo, visto che per-

mette alle merciche arriva-
no dall’Asia diridurre sensi-
bilmente i giorni di naviga-
zione».,
Come ¢& possibile, secondo
voi armatori, invertire
questa situazione negati-
va?

«Per tornare a sfruttare
il grande vantaggio geogra-
fico del Nord Adriatico bi-
sogna assolutamente mi-
gliorare l'efficienza dei por-
tie potenziare l'intermoda-
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lita, e per farlo si deve sfrut-
tare al massimo l'occasio-
ne deifondi che sarannore-
si disponibili dal Next Ge-
neration Eu. Del resto nei
piani del governo per il loro
utilizzo ¢’ un capitolo ap-
posito. Bisogna dargli forza
e progettualith. E ovvia-
mente bisognera far funzio-
nare veramente come unsi-
stema unico la rete Napa.
Raddoppio del Canale di
Suez e Recovery Fund so-
no due grandi occasioni da
cogliere».

11 governo, dal suo punto
di vista, ha capito le diffi-
colta dello shipping italia-
no?

«I1 governo ha capito le

difficolta del settore. Inpar-
ticolareil ministero dei Tra-
sporti avuto attenzione,
perchéisuoiinterventi han-
no riconosciuto il traspor-
to marittimo come infra-
struttura essenziale. An-
che per quanto riguarda i
209 miliardi del Recovery
Fund, il settore ha avuto
grande attenzione: 500 mi-
lioni sono stati destinati ai
collegamenti con le isole,
un miliardo e mezzo al rin-
novo delle flotte impiegate
verso le isole maggiori e le
Autostrade del mare, un mi-
liardo e 50 milioni dedicati
ai porti. Porti che, insieme
agli operatori, stanno facen-
do grandi sforzi per ade-
guarsi al New Green Deal.
Noi armatori, da questo
punto divista, faremolano-
straparte».
Sul Registrointernaziona-
le italiano delle navi, inve-
ce, cosachiede Assarmato-
ri?

«Chiediamo che gli sgra-
vi contributivi sul costo del
lavoro siano allargati an-
che alle navi di armatori eu-
ropei e battenti bandiere
dell'Unione. Oggi l'unica

possibilita di crescita
dell’occupazione maritti-
maitaliana elegata alla pos-
sibilita dei nostri marittimi
dilavorare sulle navi arma-
te dalle imprese europee e
battenti bandiere dell’'Unio-
ne. La Commissione euro-
pea lo chiede e siamo con-
vinti che questa modifica
dell'impianto  normativo
portera grandi sviluppi
dell’occupazione».

Da Assarmatori, Federa-
genti e Federlogistica e
Conftrasporto ¢ arrivato
un fermo no alle tasse im-
poste dall sui porti italia-
ni.

«Un conto € adempiere a
un obbligo di armonizzazio-
ne europea, che non credia-
mo possa discutersi, un al-
tro é creare un ostacolo alla
gia difficile attivitadelle no-
stre Autorita di sistema
portuale. Dobbiamo evita-
re che la cura uccida il pa-
ziente. Lo si potra fare sol-
tanto tenendo conto della
natura di questi enti e degli
obiettivi che la legge affida
loro definendo regole certe
eunivoche apartire dall’ar-
monizzazione dei canoni
concessorie delle condizio-
ni per il rilascio di conces-
sioni e autorizzazioni in am-
bito portuale. E evidente
chelaprobabile doppia con-
tabilita che dovraessereim-
posta alle Autorita di siste-
ma portuale ne aumentera
il carico di lavoro e quindi
anche la burocrazia. Al go-
verno é arrivato un dossier
con il quale quantomeno
tentare di contrastare il ri-
schio che I'assurda imposi-
zione europea che costrin-
ge uno Stato a pagare tasse
a sé stesso possa incidere
sui canoni pagati dai con-
cessionari e quindi sui costi
per gli utilizzatori dei porti
italiani».
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