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IL PARERE DELL'ESPERTA, CONSULENTE PER LA SANITA DI ASSARMATORI

«In nave? E il viaggio piu sicuro»

La best practice per affro

Isabella Susy De Martini

M La Best Practice per affron-
tare contagi € nata e si e svi-
luppata nel Mondo Maritti-
mo piu che a terra. La neces-
sita di prevenirli ed affrontar-
li, si e infatti resa necessaria
con i grandi flussi migratori
dell'inizio del secolo scorso,
per contrastare le epidemie
di tifo, colera ed altre patolo-
gie infettive. Termini come
quarantena e passaporto sa-
nitario hanno, come ben sap-
piamo, le loro radici in quel
periodo storico. Da allora le
Navi sono diventate un mo-
dello per quanto riguarda l'al-
to standard in materia di sa-
lute, protezione dell’Ambien-
te, sicurezza e prevenzione,
sotto la guida dell'IMO (In-
ternational Maritime Organi-
zation) che ne garantisce
standard di eccellenza. Oltre
ad unluogo sicuro le Navi da
Crociera sono quindi diven-
tate una magnifica opportu-
nita di vacanza attraverso la
quale visitare il Mondo inte-
ro in sicurezza.

Limpatto improvviso e deva-
stante del Virus Covidl9 e
I'impatto mediatico attirato
da alcune Navi vittime
dell’epidemia, ha penalizzato
molto ingiustamente, la re-
putazione guadagnata a pie-
no titolo in decenni di straor-
dinario impegno da parte
delle Compagnie di Naviga-
zione.

La prevenzione e l'attenzio-
ne alla salute pubblica sulle
Navi hanno, infatti, sempre
avuto qualche marcia in pilt
rispetto a cio che avviene a
terra, proprio per i controlli
stringenti e piu facilmente
applicabili in un ambiente
confinato. Una rigorosa sele-
zione e  preparazione
dell'equipaggio, training con-
tinui, ispezioni e audit regola-
ri non hanno paragoni con
cio che avviene a terra. Gli
standard di pulizia sono qua-
si ossessivi e di routine.
Prendiamo ad esempio la
battaglia, combattuta e vinta,
aBordo, con un altro Virus: il
Norovirus, che causa gastro-
enteriti. Come per il Corona-
virus ci si puo contagiare at-
traverso una persona malata,

— —

superfici, acqua o cibo. Bene,
attraverso rigorose procedu-
re, in atto a Bordo di tutte le
Navi, la percentuale su 74 Mi-
lioni di passeggeri che han-
no contratto I'infezione fra il
2008 e il 2014 e stata dello
0,002%, mentre la percentua-
le di chi lo contrae a terra e
del 6% della popolazione ge-

ntare contagi si

C= =

Battaglia vinta attraverso la
partecipazione ad un pro-
gramma chiamato Vessel Sa-
nitation Program (VSP) del
Center for Disease Control
(CDCQ) di Atlanta, al quale le
Compagnie di Crociere ade-
riscono. Ma si continua a vi-
gilare, giornalmente, attra-
verso le Autorita sanitarie lo-

e svilupp

confronti di altre patologie,
qualila Legionella, la SARS e
la MERS. In ognuna di que-
ste evenienze la Navi hanno
sempre dimostrato di avere
superato ogni minaccia, e di
essere il luogo pit sicuro do-
ve passare le proprie vacanze
e dove lavorare.

Non c’e dubbio che questa
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ata nel mondo marittimo: ecco come

ti una grande sfida e che sia-
no in corso cambiamenti nel-
le pratiche e nelle procedure,
per tutelare, ancora una vol-
ta, con la migliore ‘ Best Prac-
tice’ passeggeri ed equipag-
gi. Ma anche questa battaglia
sara vinta per primi dalla
Gente di Mare, cosi come
sempre dimostrato dalla Sto-
ria della Medicina e della Ma-
rineria, perché noi Marittimi
siamo persone abituate da
millenni a regole, solidarieta
e discipline ferree, che disci-
plinano ogni aspetto della vi-
ta di Bordo.

LTtalia sta dando un grande
esempio in questa circostan-
za, con la ripartenza delle Na-
vi MSC e Costa, due Compa-
gnie che hanno generosa-
mente investito sulla sicurez-
za di passeggeri ed equipag-
gio, adottando misure straor-
dinarie. Leffettuazione di
tamponi a tutti, prima
dell’'imbarco, e la decisione
di consentire escursioni a ter-
ra solo sotto uno stretto con-
trollo sanitario, si tanno di-
mostrando un’arma vincen-
te per rassicurare clientela,
stampa e non da ultimo i Go-
verni che devono autorizzar-

nerale.

VERSO L'EXPO

cali dei vari Paesi anche nei

nuova Pandemia rappresen-

diVenezia

ne l'approdo.

Il Padiglione Italia a Dubai viaggia con Costa

Progetti di partnership turistica per la compagnia di crociere che ha casa a Savona

M1 Padiglione Italia approda Expo
2020 Dubai dopo aver viaggiato a
bordo delle navi di Costa Crociere.
Laccordo trala compagnia italiana
e il Commissariato per la parteci-
pazione dell’'Ttalia a Expo Dubai
2020 e stato siglato qualche tempo
fa a bordo dell'ammiraglia «green»
Costa Smeralda, da Mario Zanetti,
direttore generale di Costa Crocie-
re, e dal commissario Paolo Glisen-
ti, alla presenza dell’ambasciatore
degli Emirati Arabi Uniti in Italia,
S.E. Omar Obaid Alshamsi. La part-
nership consentira di raccontare il
nostro Paese e le sue meraviglie a
un pubblico italiano ed internazio-
nale, promuovendo i valori di svi-
luppo sostenibile espressi dal Pa-
diglione Italia a Expo Dubai.

«Essere presenti al Padiglione Italia

a Expo 2020 Dubai e per noi moti-
vo di grande orgoglio, oltre che un
altro segno tangibile e concreto del-
la ripartenza del turismo e del Si-
stema Paese. Le nostre navi porta-
no nel mondo la bellezza dell'Tta-
lia e siamo lieti di poter proseguire
questo racconto a Dubai, in un’oc-
casione cosi importante di rinasci-
ta, con tanti altri brand protagoni-
sti del meglio dell'Ttalia», osserva
Mario Zanetti. «<L'Expo sara luogo
di incontro e di confronto su temi
cruciali per il futuro come lo svilup-
po di un turismo sostenibile ed in-
clusivo, del quale la nostra Compa-
gnia intende essere leader ed esem-
pio per tutto il settore, per contri-
buire a creare valore per 'econo-
mia e per le nostre destinazioni nel
segno dell'innovazione, del rispet-

La deputata Manuela Gagliardi (Coraggio Italia)

«ll Ministero inquadri nel Ssn I'assistenza ai naviganti»

M I Ministero inquadri nel Ssn il ser-
vizio di assistenza sanitaria ai navigan-
ti (Usmaf-Sasn)»: & I'appello della de-
putata ligure di Coraggio Italia, Ema-
nuela Gagliardi, che ha posto la que-
stione in commissione Affari sociali al-
la Camera. Il servizio di assistenza sa-
nitaria ai naviganti (marittimi e aero-
naviganti), da alcuni anni € accorpato
all'Usmaf che e il gestore degli uffici di
sanita marittima, aerea e di frontiera.
Questi enti svolgono funzioni di fon-
damentale importanza, costituiscono
la prima frontiera sanitaria contro il ri-
schio di importazione di malattie in-
fettive connesso ai movimenti interna-
zionali di persone e mezzi di trasporto
ed erogano prestazioni sanitarie di me-
dicina generale, specialistica e assisten-

za farmaceutica al personale navigan-
te. Svolgono funzioni medico-legali per
l'accertamento dell'idoneita psicofisi-
ca dei naviganti, dei marittimi e della
sussistenza dei requisiti psico-fisici per
il conseguimento delle patenti di guida
e nautiche, nei loro ambulatori inoltre,
si effettuano esami diagnostici di tipo
strumentale ed interventi di chirurgia.
«Pur essendo questi servizi gestiti di-
rettamente dal Ministero della Salute
il personale, circa 90 elementi tra in-
fermieri, tecnici radiologi, tecnici di la-
boratorio e fisioterapisti, non e assun-
to nel ruolo sanitario alle dipendenze
del servizio sanitario nazionale, ma
opera con accordi nazionali di conven-
zione rinnovati ogni quattro anni- spie-
gala deputata - Ne consegue che que-

sti operatori sanitari, nonostante ab-
biano tutti i doveri dei dipendenti di
ruolo del Ministero, dalla timbratura
in ingresso e in uscita all'obbligo di
svolgere gli ordini che ricevono, non
godano dei medesimi diritti e delle tu-
tele sociali tipiche. Riteniamo che il Mi-
nistero della salute non possa consen-
tire questo trattamento discriminato-
rio, soprattutto in un momento parti-
colare come quello attuale in cui il per-
sonale sanitario di frontiera assume un
ruolo di fondamentale importanza di
contrasto al Covid. La preoccupazione
di questi lavoratori € fondata perché il
tavolo delle trattative & fermo al 2020 e
non vi sono elementi per ritenere che
qualcuno si stia attivando per migliora-
re la loro situazione».

to delle culture e dell’ambiente».
«L’Expo di Dubai, dal prossimo pri-
mo ottobre, sara un’occasione im-
portante per confermare e raffor-
zare la leadership dell’ltalia
nell’area del Mediterraneo allarga-
to che va dalle nostre coste sino agli
approdi del Golfo arabico: un cro-
cevia storico e contemporaneo di
relazioni e scambi tra Oriente e Oc-
cidente, che a Expo Dubai avra un
irripetibile momento di incontro»,
e il parere del commissario Paolo
Glisenti. «Nel Padiglione italiano,
dedicato all'Italia che nei secoli e
ancor oggi naviga verso nuove ter-
re di saperi, di conoscenza e di cul-
tura, accoglieremo i tanti croceristi
che ci vorranno raggiungere, condi-
videndo la loro esperienza e la loro
felicita per aver di nuovo solcato le
magnifiche rotte del Mare No-
strumy».

La bellezza dell’'Ttalia, fatta di pae-
saggi, sapori, atmosfere, sintesi di
creativita, sostenibilita e competen-
ze multisettoriali, & al centro del
progetto di partecipazione del no-
stro Paese alla prossima Esposizio-
ne Universale. Nel caso di Costa
Crociere si tratta di bellezza italia-
na che viaggia sul mare. Da oltre 70
anni, infatti, le navi di Costa sono
ambasciatrici nel mondo del nostro
Paese, a cominciare proprio da Co-
sta Smeralda, ammiraglia che si ca-
ratterizza per I'arredamento rigo-
rosamente «made in Italy», per es-
sere 'unica nave ad avere un vero e
proprio museo dedicato al design
italiano, e per offrire un’esperien-
za di vacanza all'insegna dell’ospi-
talita e della gastronomia italiane.
Costa Crociere € impegnata anche
sul fronte della sostenibilita, valore
chiave del Padiglione Italia a Expo
Dubai, che aprira le porte il primo
ottobre 2021. In linea con gli obiet-
tivi dell’Agenda 2030 dell’Onu, la

compagnia ha infatti aperto la stra-
da dell'innovazione sostenibile per
tutto il settore crocieristico, intro-
ducendo come prima al mondo
nuove tecnologie per ridurre I'im-
patto ambientale della propria flot-
ta. Un esempio ¢ |'utilizzo, proprio
abordo di Costa Smeralda, del gas
naturale liquefatto, la tecnologia
piu avanzata al mondo nel settore
marittimo per abbattere le emissio-
ni. Costa sta inoltre avviando la spe-
rimentazione di batterie e celle
combustibili per raggiungere il tra-
guardo delle crociere a “emissioni
zero” L'aspetto ambientale e inte-
grato in un piano pitt ampio di so-
stenibilita, che mira a promuovere
forme di turismo sempre pilt inclu-
sive ed attente alle esigenze dei ter-
ritori e delle comunita locali, por-
tando gli ospiti alla scoperta di de-
stinazioni di grande valore cultura-
le, ma ancora poco conosciute, co-
me ad esempio i Borghi d’Italia, con
programmi per preservarne la bel-
lezza e le tradizioni locali, anche at-
traverso l'attivita della Costa Cro-
ciere Foundation. Per permettere
ai propri ospiti, italiani e interna-
zionali, di vivere l'esperienza di Ex-
po e di visitare il Padiglione Italia,
nel corso del prossimo inverno, dal
17 dicembre 2021 sino a meta mar-
70 2022, Costa posizionera nel Gol-
fo Arabico la sua nuova nave Costa
Firenze, costruita da Fincantieri a
Marghera e dedicata al Rinasci-
mento fiorentino. Le crociere, del-
la durata di una settimana, visite-
ranno Emirati Arabi Uniti, Qatar e
Oman, con tappe ad Abu Dhabi,
Doha, Muscat e una lunga sosta di
pil giorni a Dubai. Pacchetti spe-
cifici per la visita del Padiglione Ita-
lia a Expo Dubai saranno resi di-
sponibili agli ospiti con modalita e
tempi di accesso che offriranno la
migliore esperienza possibile.



Recovery plan

Grandi reti e porti

LADOMANDA
‘GUI INVESTIMENTI PER | PORTI
DELLE ZES DEL CENTRO-SUD
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Quali sono ghi Ecco gh fi dal Calabria e Villa San Giovanni
previsti dal Parr per gh Prur per i porti delle Zes: porti di {Zes Calabria, 111.7 milioni); porti
interventi infrastrutturali Vasto e Ortona (Zes Abruzzo, 629 & Augusta, Riporto, SantAgata i
nelle aree portuali delie Mmdsm(lu Militello e Geta (Zes Sicilia
Zone mich fali 136 mdloni); portodi mmmmm
(Zes) 2 dalk PR S gl iFy
penisola? mmmmmmnr-m Sicllia Occidentale, 60
(Zeslonica Interregionale mammwm
Basilicatay portl di Giola Tauro, miliond).
. o

Ai porti una dote di 4 miliardi,
in prima fila Genova e Trieste

Logistica. Il potenziamento delle tratte ferroviarie Milano-Venezia, Verona-Brennero e Liguria-Alpi
migliorera i collegamenti tra i ricchi mercati europei e gli scali dell'Alto Tirreno e dell'Alto Adriatico

Marco Morino

wl circa 4 miliard! previstl dal plano
sul portl ¢ una cifra che non si ¢ mal
vistaw. Parole pronunciate dal ming-
stro delle Infrastrutture, Enrico Glo-
vannini, lo scorso 20 maggio in au-
dizione alla Camera. Breve riepllogo:
edel traspord marktin, il Pnur asse-

liardidi euro. | cl-

Portodi Trieste.

Ena3.
trasnno compres| ununpto\ema
st

mcmo dll'tﬂﬂm/pemﬂﬂmo mi-
glio ferroviario e stradale (port &i
Venezla, Ancona, Civitavecchia, Na-
poll, Salerno), all'aumento dell"ac-
cessibilith marittima nel pert (tra

cul Vado Ligure, Ravenna e Taranto).
Dall'elettrificazione delle banchine,
alla valorizzazione del ruolo delle

Loscalo g & uncaso wituaso dl
logistica ntegrata: storicamente |l porto
d Trieste ha purtato su collegamenti
ferroviari come leva perlacresota

Zone economiche speciall (Zes) vicl-
no alle aree portuali nel Sud, fino a

[}

Si punta a sviluppare un
sistema portuale

competitivo,
alle grandi linee di
comunicazione europee

spectfic Interventi previsti per i por-
tidiGenova (500 miliond per la nuo-
\-adlgafomna.d.lmlslpfntdch

Al

nario) ¢ Trieste (400 miliond per lo
sviluppodel porto e del suo sistema
logistico). Previsti anche intervent
per lo sviluppo del porti minori del
Sud, anche in chiave turisticaper la
navigazione da diporto.

Genova e Trieste meritanounari-
tlessionea parte, perché all interno
del Pnrr assumoneno un ruole di
particolare rivelanza per la logistica
lullm: ¢ Il raffico delle merd. La

della

3 &incentrata sul settore dell'inter-

Lanalisi

processi autorizzativi pii snefll. In-
mmumémpemdawnpo.

0. staa
a Tdcs(e. L'ambizione del Gruppo
Fs, ora sostenuta anche dal Pnrr, & di
trasformare entro il 2024 Genovae
ilsuo ¢ k odEu-

todell'ulimo mighio trafl Terzo vali-
<o ¢ |l porto storico di Genova, per
veloclzzare Fingresso ¢ l'uscita del
container spediti via treno. A Trieste
1 treni mercl annul sono salid dal
ﬁmﬂaddzms:i 1omila del 2020. Rfi
di inve-

ropa. 1l Gruppo Fs ha previsto 13.4
mﬂmﬂldnnvanmendpnpomn»
lareicoll

nlmmundlamportuﬂ:dlm-
ste, tra cul Il potenziamento della

nuledlﬁeno\udlmlullmgum
conle principalilinee ferroviarie del
Nord Italia e conll resto d'Europa. DI
particolare ilevanzall collegamen-

=

Campo Marzio, la principa-
Ietnlrmnmmnenﬂod.dbm-

Aalla bbby

di carico e scarico.

B

UNA VERA SVOLTA NELLA MOBILITA E POSSIBILE SOLO
CON PROGETTIINNOVATIVI E RIFORME CORAGGIOSE

Aot o defla losistica
lare, si de svil eunsiste-  di
ma pormale competitivo, collegato

alle grandi linee di comunicazione
europee. In quest'ottic dedl

n'lsnh-dtg.: da 28 miltardia

completamento del valichi alpini (a

collegament] Ten-T con | portl del-
F'Alto Tirreno e Alto Adriatico (Geno-
vaeTrieste). Il Pnrr prevede chenel
Nord Italla siano potenziate, per il
trasporto passeggeri e peril traspor-
tomercl, Je tratte ferroviarie Milano-
Venezia (4,6 miliardi), Verona-Bren-
nero(goo milionl)e uguria Alpl(t,

perla promo-
mnc delta mobuhi sosteni-
bile. Un corridolo fluviale che
assicurare un pescaggio costanie
per alimentare Parigi dal porti di
Anversa, Amburgo e Rotterdam. 1
tunnel sotto il Fehmarm Belt
(conclusione 2029) che unisce la
Germania e il porto di Amburgo

Paese & “circumnavigato™ da
Austriae Slovenia con | trafori di
Koralm e Semmering e la Koper
Divaca). Persino il Terzo Valico del
Glovi, un’opera ormal vecchia di
corridolo Reno Alpl fra Genova,
Torino & Milano non sard conse-
gnato prima del 2026,

Quanto al portd, di cul al regola-
mento |315.uvmm LaSpezia,
Genovae |/ Vado, con alcu-

alla Dani 2 Dopo Loetchb

Gottardo e Ceneri, una serie di

tunnel fraGinevra e Zurigo che,
do di chrca 150 chil

de Importanza per la connettivith
con | traftici esternl.

Nel caso del porto lgure partiamo
del corridolo Genova-Rotrerdam,
che ha nelta gallerta ferroviaria del
Terzovalicol suo naturale comple-
tamento, in direzione sud e quind
verso il Mediterraneo, di un asse
lungo circa gmilachilometri che ab-
bracclal'area pil industrializzata e
popolatad Europa. Nel caso del por-
to di Trieste slamo in presenza di
uno scalo dove la vocazione ferro-
viariaelintegrazionelogisticatrala
modalita marittima (nave) e il tra-
sporto su ferro (treno) sono gid for-
Mmmmbacmmadm

dodeflapan-
Mol

nord I'asse del corridolo Mediter-
Lione, Vienna e

del futuro della mobilith europea.
E utlle ricordare che | Paesi
membri dell'Unione sono tenuti,
non solo ad attuare le norme
europee, anche se di soft law, ma
anche a collaborare con le autorita
dell'Unione e ad adottare le misu-
re nazionall necessarie per assicu-
rare il successo delle politiche
europee {articolo 4.3 del Trattato
sull'Unione Europea). L'ltalia ha
ignorato la politica di cul allo
Spazio Unico Europeo della Mobi-
lied declinato nel Libro blanco del
2011 e ripreso con la Comunicazio-

linee dirette in Austria e il Eancio dl
unnuovo servizio ferroviario verso
b

ne della delg di-
cembre del 2020 dopo Il Green
Dnl.ma neppure ha attuato il

In G ia,

A Rete mehrh Italiana (Rfi,
Gruppo Fs) spetta la grande respon-
sabilith direalizzare le opere del Pn-
1T in tempo urile, come mmre di

1315 del 2013 che
mhlllsc:h retidi coesione in
particolare ritardando le connes-
stonl verso la Francia (Lione Tori-
no), I'Austria (il Brennero)e la

successo dell'ec
petizione e per questo occorreno

1a (della Venezia Lubfana
non si parla pii mentre il nostro

ne riforme potrebbero costitulre
un sistema da 10-15 mila teu (ton-
nellate equivalent] unitarie) in

Sulle autostrade, & sufficiente
ricordare che il nostro Paese non
risperta, pur scaduti | termind
dall'aprile 2019, la direttiva 54 del
2004 che stabilisce requisiti mini-
mi per la sicurezza delle gallerie.

L'auspicio sarebbe di usare il
Next Generation Eu per “mettercl
inriga” e, magari, provare a dare
una rlmofb: uun:'a!tl:‘a alla sfida

n@l’smmnndlmmpn.l
progett del Pnir sono, tuttavia,
molto vecchi e senza alcuna idea

Lasfida. Un pacchetto di misure per parti e navi pi sostenibil

Dalle banchine alle navi:
cosl il Recovery taglia
le emissioni degli scali

Gli interventi green
Focus su aree e attivita

20% delle emissiond di CO2 nelle
aree portuali Interessate.

Elettrificazione delle banchine
Accantoaquesto, perd, ci sono altre
nn-mnmlzdduml'hnpm
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népuﬁmdall-’ondocnmpimm
tare fi Tt

dibilancio. Dak, infated, arr-

inwece, sl allarga lo sguardo ad altrl

vano, per cominciare, 700 milionl
palelemiﬂcmone ‘banchine
(cold ironing), su cul comungue in-
terviene anche il Ptano che prevede

1k gatl almi-

ey 1 Aol

seliosrie dethe

P
‘ otlea desH scall fts-

ol b o e ol

lianl, va chiarito:

lizzare dedicate alla

etrail Plano

htiadina
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ksl i e e i
Fondo complementare. Tanti rivoll
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Recovery Plandi din-

all Ak I di.
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Un passaggio, quellonormativo, su
cul éallavoro, insieme al Mims, an-

sieme sulle strutture portuall defla
penisolaechesiimitano a riprende-

noti come Italta Veloce” e “Porti

cheTernach OEEENo
' di

mus&etﬂhapdcommoml—
merosistudisupliidi 35 portl ialianl
& ha condiuso che gl intervent disvi-

te esecutive.

Porti verdi
lannpmdelnmnmnommt-

Yool di

promuo-
1 Asll

Trale misure previste
i sono 270 milioni

&

" 1orl arfiilt

pcr e

mnlmm!uxhnrﬂ.nthemnln-
terventl di potenziamentodell'effi-
& 3 svil del.

Mumwml
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1L 1 progetto “Pord verd|”, come s
chhmumgh:ﬂzpulemlddd
Plano lles, sl svi-

enedl perko
sviluppo del cold roning.
IFMW

luppcndpamddleg‘h\lonudlsl-

pd.:moﬂfmnwuumsoolm-
loni per il rlnhn_wodeﬂ: flotte con

navi“verds”, ombu-

Pris-mmev:dn‘l’.gul), MarLi-
gure Orientale (La Spezia ¢ Marina
i Carrara), Mar i

stibitl 1. .

liquefarto (Gnl), nonché due inter-
venti per migl 1

grado di alimentare | corridel logica cherl daal blso- nale (Livorno, Caprata, Plomhino.  complessiva del porti: 147 miliardi
Scandinave Mediterraneo (Bren- | gni di mobilith di un mondo molto Rio Marina, Portaferralo e Cavo),  persviluppare I'sccessibilich marini-
nero) e Reno Alpi (Genova Rotter- | cambiato. L'idea di creareun Mar Tirreno Centro- lonale delle Infra
dam}): ma si sta perdendo I'Alto tondo complementare non sog- (Civitavecchia, Flumkino ¢ Gaeta),  portuall al cambiamenti climatici ¢
Adriatico con lacrisi di Veneziaedl | getto ai termini europed & corretia Mare di Sardegna (Cagliari, Olbla, ull l
difetto di capacith di Trieste & Ma questo fondo deve essere Arancl, Porto Torres, Oristano, lacapacitip |
Ravenna (eppure il Nord Est & destinato a progetti e riforme che Paortovesme, Santa TeresaGallura),  nutto negli scali i Venezia, LaSpezia,
davvero centrale per la politi no davvero lo svilupp Mar Adriatico Centrale (Ancona, Fal- VMCWEIW@M
europea della mobilith e | Brenne- d:ll:mnhlllladehpemmeddl: «conara, Pescara, Pesaro, San Bene- cheinclud
ro costituird una sfidat). merci, la crescita e Minnovazione: detto del'l‘romu e Omma) Mar lonl per la nuova diga Foranea del
La distanza del nostro Paese come, ad esemplo, la levitazione Artatk Porto di G € 400 millonl per
dalle regole europee si misura, magnetica tra le cittd del nord, che venna), Mar Adriatico Orlentale(Tri-  progettidi d vi
pol, se si hariguardo allalogistica | cambierebbe I'economia ¢ la vita este), Mar Adriatico Settentrionale  luppodiquelio di Trieste, doviebbe
terrestre. Mentre Svizzera e Au- Mpmhmmwm (Venezia e Chioggia). h ladiffusi
stria sono riuscite a imporre, con sul modello francese, una moder- Secondo latabelka di marcia fis- disk i di dragaggioded fondall
“bastone e carota”, il cosiddetto no infrastruttura portuale /retro sata dal Recovery, entro la fine del mma impattanti per I'ecosisterna
b modale®, fal portuale/ che reggail 2022 dovrd el ‘Jllﬁ-
e do I'ind a del Brennero. Insomma dellavori - che, do l'orlenta- adottard per migl
tirst, Fincidenza del ferro e del cambiare il nostro Paese non & memommoﬂmaalmmro Iaglumdzﬂlsc.lll.umdlq\ml
mare In italia, malgrado le misure mhtau(unpo di) quello che delle bilita " brevet-
di b e del av fare vent'anni fa. v gara  tata da Fincantieri che consemz
2046, & davvero minima. maavereil di guard. e p hippub-  l'asportazione di
a!knmvegmmzlnnlconpm— blico-private-daalmeno7Autorita ¢ ilfondale eche garanti
gettd Innovativi e riforme corag- di sistema portuale sulla base di  sce dk t livell
‘ Nel Pnrr manca glose: per attuare, anche in Italla, progettiintegratl, mentreflcomple-  bientale. Un sistema che il gruppo
un'idea tecnologica una staglone nuova nella mobilita tamentodeilavoridapanteditute  urtilizzerd, datuglio, nel Portodi Rs-
che risponda ai bisognl  dl merc e persone che assicurl leautoritaéfissatoentrolafinedel  venna, dovesiéaggiudicatal bavoridi
di mobilita di d b comperitivita 2024, L'obiettivo & afine jper drcagmilionidi euro.
molto cambiato P — Plano, una riduzione annuale del [T



