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Assarmatori: "Traghetti vicini allo stop™”

merlofotografia.com

“Siamo vicini al punto di non ritorno. Devono essere necessariamente prese le misure
d’emergenza che gli armatori stanno richiedendo urgentemente oppure non ci sara altra
alternativa al blocco dei collegamenti nazionali operati dai traghetti. Non una serrata ma
I'inevitabile approdo del collasso generale di quella che finora rappresenta un’eccellenza
mondiale nel nostro Paese, I'ltalia con 350 navi ha la piu grande flotta di navi ro-ro pax al mondo,
ma da quando & esplosa I'epidemia Covid-19 la situazione si é fatta insostenibile”. Secondo il
Presidente di Assarmatori, Stefano Messina, non € piu il tempo della diplomazia. “Non ¢ il
momento di nascondersi dietro le parole perché forse non a tutti & chiara la drammaticita della

situazione”.

“Facendo i raffronti con i risultati delle medie degli ultimi anni - spiega Messina - le compagnie
armatoriali operanti in questo settore nell’'ultimo mese hanno incassato circa cinquanta volte di
meno. Per effetto delle restrizioni alla mobilita, infatti, i traghetti non possono piu imbarcare
passeggeri se non per limitatissimi casi di comprovata urgenza, ma I'incertezza sul futuro ha
completamente azzerato anche le prenotazioni, da questi giorni sino ai prossimi mesi, quelle
che in primavera e soprattutto in estate assicurano il flusso di cassa indispensabile alla tenuta
dei conti e alla continuita aziendale; le aziende che garantiscono il trasporto passeggeri, infatti,
hanno strutturalmente un margine operativo lordo negativo da ottobre a marzo, poi tra la

primavera e |'estate incassano quanto serve per riportare i conti in equilibrio. Con il fatturato e
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gli incassi vicini allo zero ed incidendo sui costi comunque non e possibile sopravvivere e se si
vuole evitare che le Autostrade del Mare interrompano ogni servizio, che le isole maggiori e
minori, dove vive un quinto della popolazione italiana perdano il contatto con il resto del Paese,
che il trasporto di merci vitali si blocchi, che decine di migliaia di marittimi perdano il lavoro,
bisogna permettere a queste aziende di sopravvivere. Bisogna quindi attivare anche per il
settore marittimo tutte le misure conseguenti a partire dalla immediata parificazione dei servizi
di collegamento con le isole a quelli aerei considerati di servizio pubblico, con I'estensione ai
primi dei benefici garantiti ai secondi dall’articolo 79 del decreto Cura Italia. Occorrera poi
garantire alle nostre imprese I'accesso ai meccanismi di garanzia previsti dall’art. 57 dello stesso
decreto, vigilando affinché gli istituti di credito adottino - con altrettanta urgenza - le procedure
volte alla erogazione dei finanziamenti”.

“‘Anche questa misura, perd, da sola non pud bastare - ha proseguito Messina - ¢’€ anche
bisogno di istituire un fondo di compensazione per i danni subiti dalle aziende che esercitano
servizi marittimi di trasporto di cabotaggio e di collegamento con le isole e di integrare con
capitali pubblici il fondo Solimare che ha finora garantito, con il solo finanziamento diretto delle
imprese e dei lavoratori, il sostegno ai marittimi senza lavoro, ma le cui risorse sono adesso
insufficienti per sostenere un’emergenza di tale portata”.

“Persino la Grecia, Paese che ancora non € uscito del tutto dal grave default che lo ha colpito
dieci anni fa, ha deciso di destinare al settore marittimo una parte rilevante delle risorse messe
in campo contro I'epidemia. “L’ltalia - conclude Messina - non faccia I'errore fatale di non capire
la gravita del momento”.



L’APPELLO

Le compagnie dei traghetti incassano 50 volte meno del solito
Assarmatori: intervenire per evitare il collasso generale

Allarme di Assarmmatori: senza misure di e-
mergenza per il comparto ci sara il blocco
dei collegamenti nazionali operati dai tra-
ghetti per «l'inevitabile approdo al collasso
generale», «Facendo i raffronti con i risulta-
1i delle medie degli ultimi anni- spiegail pre-
sidente di Assarmatori Stefano Messina-le
compagnie armatoriali operanti in questo
settore nell'ulimo mese hanno incassato cir-
ca cinquanta volte di meno (non un quinto,
ma proprio 50 volte di meno)» mentre «I'in-
certezza sul futuro ha completamente azze-
rato anche le prenotazioni». Assarmatori

chiede la «immediata parificazione dei ser-
vizi di collegamento con le isole a quelli ae-
rei considerati di servizio pubblico, con l'e-
stensione ai primi dei benefici garantiti ai se-
condi dall’articolo 79 del decreto Cura Ralia»
olire all’accesso ai meccanismi di garanzia
sul supporto alla liquidita delle imprese col-
pite dall'emergenza. L'associazione chiede
anche di istituire un fondo di compensazio-
he per i danni subiti dalle aziende che eser-
citano setvizi i collegamenti con le isole e di
integrare con capitali pubblici il fondo Soli-
mare che aiuta i marittimi senza lavoro,



Assarmatori, «Misure
d’emergenza o si rischia il
collasso»

1 min

Redazione

Allarme di Assarmatori: senza misure di emergenza per il comparto ci sara il blocco dei
collegamenti nazionali operati dai traghetti per «l'inevitabile approdo al collasso generale».

Un incasso 50 volte inferiore alla media

«Facendo i raffronti con i risultati delle medie degli ultimi anni — spiega in una nota il
presidente di Assarmatori Stefano Messina — le compagnie armatoriali operanti in questo
settore nell’'ultimo mese hanno incassato circa cinquanta volte di meno (non un quinto, ma
proprio 50 volte di meno) per le restrizioni alla mobilita per 'emergenza coronavirus e
l'incertezza sul futuro ha completamente azzerato anche le prenotazioni».

Chiesta la parificazione

Assarmatori chiede I'immediata parificazione dei servizi di collegamento con le isole a
quelli aerei considerati di servizio pubblico, con I'estensione ai primi dei benefici garantiti ai
secondi dall’articolo 79 del decreto Cura Italia e I'accesso ai meccanismi di garanzia
previsti dall’art. 57 dello stesso decreto sul supporto alla liquidita delle imprese colpite
dal’emergenza.
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L’allarme di Asssarmatori

«Traghetti vicini al collasso, collegamenti a rischio»

Incassi calati di 50 volte «Siamo vicini al punto dinon diquellachefinora

rispetto allamediadeglinltimi  ritorno. Devonoesserepresele rappresentaun’eccellenza
anni e traghetti vicini misure d'emergenza che gli mondiale nel nostro Paese»,

al collasso acausa armatori stanno richiedendo avverte Messina.
dell’emergenza coronavirus. urgentemente oppure nonci L’'Ttalia, con 350 navi, hala pil
El’allarme lanciato dal saraaltraalternativaalblocco  grande flotta di traghetti
presidentedi Assarmatori, dei collegamenti nazionali passeggeri almondo, mada
I'associazione cheriunisce operati dai traghetti. Nonuna  quando éesplosal’epidemia
lindustria marittimaoperante serratamal’inevitabile Covid-19 «la situnazione si & fatta

inItalia, Stefano Messina. apprododel collasso generale  insostenibile»,



Coronavirus, allarme Assarmatori: traghetti
vicini al collasso, incassi calati di 50 volte

ECONOMIA

Sabato 28 Marzo 2020

Coronavirus, incassi calati di 50 volte e traghetti vicini al collasso. E' I'allarme lanciato dal
presidente di Assarmatori, I'associazione che riunisce l'industria marittima operante in Italia,
Stefano Messina. «Siamo vicini al punto di non ritorno. Devono essere necessariamente prese le
misure d’emergenza che gli armatori stanno richiedendo urgentemente oppure non ci sara altra
alternativa al blocco dei collegamenti nazionali operati dai traghetti - avverte Messina -. Non una
serrata ma I'inevitabile approdo del collasso generale di quella che finora rappresenta
un’eccellenza mondiale nel nostro Paese». L’ltalia, con 350 navi, ha la piu grande flotta di traghetti
passeggeri al mondo, ma da quando € esplosa I'epidemia Covid-19 «la situazione si € fatta
insostenibile», aggiunge Messina, secondo il quale non € piu il tempo della diplomazia: «Non & il
momento di nascondersi dietro le parole perché forse non a tutti & chiara la drammaticita della
situazione».

«Facendo i raffronti con i risultati delle medie degli ultimi anni - spiega ancora il presidente di
Assarmatori - le compagnie armatoriali operanti in questo settore nell’'ultimo mese hanno incassato
circa cinquanta volte di meno (non un quinto, ma proprio 50 volte di meno). Per effetto delle
restrizioni alla mobilita, infatti, i traghetti non possono piu imbarcare passeggeri se non per
limitatissimi casi di comprovata urgenza, ma l'incertezza sul futuro ha completamente azzerato
anche le prenotazioni, da questi giorni sino ai prossimi mesi, quelle che in primavera e soprattutto
in estate assicurano il flusso di cassa indispensabile alla tenuta dei conti e alla continuita
aziendale; le aziende che garantiscono il trasporto passeggeri, infatti, hanno strutturalmente un
margine operativo lordo negativo da ottobre a marzo, poi tra la primavera e 'estate incassano
guanto serve per riportare i conti in equilibrio».

«Con il fatturato e gli incassi vicini allo zero ed incidendo sui costi comunque non & possibile
sopravvivere e se si vuole evitare che le Autostrade del Mare interrompano ogni servizio, che le
isole maggiori e minori, dove vive un quinto della popolazione italiana perdano il contatto con il
resto del Paese, che il trasporto di merci vitali si blocchi, che decine di migliaia di marittimi perdano
il lavoro, bisogna permettere a queste aziende di sopravvivere - dichiara ancora Messina -.
Bisogna quindi attivare anche per il settore marittimo tutte le misure conseguenti a partire dalla
immediata parificazione dei servizi di collegamento con le isole a quelli aerei considerati di servizio
pubblico, con I'estensione ai primi dei benefici garantiti ai secondi dall’articolo 79 del decreto Cura
Italia», cioé misure di compensazione economica per i danni subiti per I'emergenza. «Occorrera
poi garantire - prosegono ancora gli armatori - alle nostre imprese I'accesso ai meccanismi di
garanzia previsti dall’art. 57 dello stesso decreto», che stabilisce misure di sostegno alla liquidita
delle imprese colpite dal’emergenza epidemiologica, «vigilando affinché gli istituti di credito
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adottino, con altrettanta urgenza, le procedure volte alla erogazione dei finanziamenti».

«Anche questa misura, pero, da sola non puo bastare - prosegue Messina - ¢’é€ anche bisogno di
istituire un fondo di compensazione per i danni subiti dalle aziende che esercitano servizi marittimi
di trasporto di cabotaggio e di collegamento con le isole e di integrare con capitali pubblici il fondo
Solimare che ha finora garantito, con il solo finanziamento diretto delle imprese e dei lavoratori, il
sostegno ai marittimi senza lavoro, ma le cui risorse sono adesso insufficienti per sostenere
un’emergenza di tale portata».

«Persino la Grecia, Paese che ancora non & uscito del tutto dal grave default che lo ha colpito
dieci anni fa, ha deciso di destinare al settore marittimo una parte rilevante delle risorse messe in
campo contro I'epidemia. L’ltalia - conclude Messina - non faccia I'errore fatale di non capire la
gravita del momentos.



Coronavirus, allarme Assarmatori: traghetti
vicini al collasso, incassi calati di 50 volte
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Sabato 28 Marzo 2020

Coronavirus, incassi calati di 50 volte e traghetti vicini al collasso. E' I'allarme lanciato dal
presidente di Assarmatori, I'associazione che riunisce l'industria marittima operante in Italia,
Stefano Messina. «Siamo vicini al punto di hon ritorno. Devono essere necessariamente prese le
misure d’emergenza che gli armatori stanno richiedendo urgentemente oppure non ci sara altra
alternativa al blocco dei collegamenti nazionali operati dai traghetti - avverte Messina -. Non una
serrata ma I'inevitabile approdo del collasso generale di quella che finora rappresenta
un’eccellenza mondiale nel nostro Paese». L’ltalia, con 350 navi, ha la piu grande flotta di traghetti
passeggeri al mondo, ma da quando € esplosa I'epidemia Covid-19 «la situazione si & fatta
insostenibile», aggiunge Messina, secondo il quale non €& piu il tempo della diplomazia: «Non ¢ il
momento di nascondersi dietro le parole perché forse non a tutti & chiara la drammaticita della
situazione».

«Facendo i raffronti con i risultati delle medie degli ultimi anni - spiega ancora il presidente di
Assarmatori - le compagnie armatoriali operanti in questo settore nell’ultimo mese hanno incassato
circa cinquanta volte di meno (non un quinto, ma proprio 50 volte di meno). Per effetto delle
restrizioni alla mobilita, infatti, i traghetti non possono piu imbarcare passeggeri se non per
limitatissimi casi di comprovata urgenza, ma l'incertezza sul futuro ha completamente azzerato
anche le prenotazioni, da questi giorni sino ai prossimi mesi, quelle che in primavera e soprattutto
in estate assicurano il flusso di cassa indispensabile alla tenuta dei conti e alla continuita
aziendale; le aziende che garantiscono il trasporto passeggeri, infatti, hanno strutturalmente un
margine operativo lordo negativo da ottobre a marzo, poi tra la primavera e I'estate incassano
guanto serve per riportare i conti in equilibrio».

«Con il fatturato e gli incassi vicini allo zero ed incidendo sui costi comunque non é possibile
sopravvivere e se si vuole evitare che le Autostrade del Mare interrompano ogni servizio, che le
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isole maggiori e minori, dove vive un quinto della popolazione italiana perdano il contatto con il
resto del Paese, che il trasporto di merci vitali si blocchi, che decine di migliaia di marittimi perdano
il lavoro, bisogna permettere a queste aziende di sopravvivere - dichiara ancora Messina -.
Bisogna quindi attivare anche per il settore marittimo tutte le misure conseguenti a partire dalla
immediata parificazione dei servizi di collegamento con le isole a quelli aerei considerati di servizio
pubblico, con I'estensione ai primi dei benefici garantiti ai secondi dall’articolo 79 del decreto Cura
Italia», cioé misure di compensazione economica per i danni subiti per I'emergenza. «Occorrera
poi garantire - prosegono ancora gli armatori - alle nostre imprese I'accesso ai meccanismi di
garanzia previsti dall’art. 57 dello stesso decreto», che stabilisce misure di sostegno alla liquidita
delle imprese colpite dall'emergenza epidemiologica, «vigilando affinché gli istituti di credito
adottino, con altrettanta urgenza, le procedure volte alla erogazione dei finanziamenti».

«Anche questa misura, pero, da sola hon pud bastare - prosegue Messina - ¢’é anche bisogno di
istituire un fondo di compensazione per i danni subiti dalle aziende che esercitano servizi marittimi
di trasporto di cabotaggio e di collegamento con le isole e di integrare con capitali pubblici il fondo
Solimare che ha finora garantito, con il solo finanziamento diretto delle imprese e dei lavoratori, il
sostegno ai marittimi senza lavoro, ma le cui risorse sono adesso insufficienti per sostenere
un’emergenza di tale portata».

«Persino la Grecia, Paese che ancora non € uscito del tutto dal grave default che lo ha colpito
dieci anni fa, ha deciso di destinare al settore marittimo una parte rilevante delle risorse messe in
campo contro I'epidemia. L’ltalia - conclude Messina - non faccia I'errore fatale di non capire la
gravita del momento».



L’allarme di Assarmatori

«I traghetti sono vicini al collasso
senza aiuti si rischia il blocco totale»

Incassi calati di 50 volte
rispettoalla media degli ultimi
anni e traghetti vicini

al collassoacausa
dell’emergenza coronavirus.
El'allarme lanciato dal
presidente di Assarmatori,
I'associazione cheriunisce
I'industria marittima operante
inItalia, Stefano Messina.
«Siamovicini al puntodinon
ritorno. Devono essere presele
misure d’emergenza che gli
armatoristannorichiedendo
urgentemente oppure non ci
sardaltraalternativa al blocco
dei collegamenti nazionali
operati dai traghetti. Non una
serratama l'inevitabile
apprododel collasso generale
di quella chefinora

rappresentaun’eccellenza
mondiale nel nostroPaese»,

avverte Messina.
LItalia, con 350 navi, hala pin
grandeflotta di traghetti

passeggerial mondo, mada
quandoé esplosal’epidemia
Covid-19 «la situazione si efatta
insostenibile», aggiunge
Messina. «Con il fatturato e gli
incassiviciniallozeronon é
possibile sopravvivere»,
continua Messina, che chiede
I'estensioneal settore
marittimo dei benefici
garantiti al compartoaereo
dall’articolo 79 del decreto
Curaltalia, cicé misuredi
compensazionealle imprese
peri danni subitia causa
dell'emergenzavirus.



STEFAND MESSINA

«[.’Italia rischia
il blocco totale
del traffico traghetti»

«8iamo vicini al punto di non
ritorno. Devono essere neces-
sariamente prese le misure
d’emergenza chegli armatori
stanno richiedendo urgente-
mente oppure non ci sara al-
tra alternativa al blocco dei
collegamenti nazionaliopera-
ti dai traghetti»: & lavverti-
mento lanciato dal presiden-
te di Assarmatori, Stefano
Messina. «<Non si trattadiuna
serratamadell'inevitabile ap-
prodo del collasso generale
di quella che finora rappre-
senta un’eccellenza mondia-
le nel nostro Paese. L’Italia
con 350 navi ha la piti grande
flotta dinaviro-ro pax al mon-
do, ma da quando ¢ esplosa
Pepidemia Covid-19 la situa-
zione si & fatta insostenibile».
I traghetti non possono piu
imbarcare passeggeri se non
per limitatissimi casi di com-
provataurgenza. —



Assarmatori, le compagnie di traghetti sono vicine al punto di non ritorno e devono
essere prese misure d'emergenza

Messina: diversamente non ci sara altra alternativa al blocco dei collegamenti nazionali

Anche in Italia, che d'altronde é la nazione piu colpita dal virus Covid-19, le
compagnie di navigazione che operano servizi traghetto sono allo stremo per I'impatto
sulla loro attivita delle restrizioni ai viaggi e al turismo. «Siamo - ha avvisato il
presidente di Assarmatori, Stefano Messina - vicini al punto di non ritorno. Devono
essere necessariamente prese le misure d'emergenza che gli armatori stanno richiedendo
urgentemente - ha sottolineato Messina - oppure non ci sara altra alternativa al blocco
dei collegamenti nazionali operati dai traghetti. Non una serrata, ma l'inevitabile approdo
del collasso generale di quella che finora rappresenta un'eccellenza mondiale nel nostro
Paese, I'ltalia con 350 navi ha la piu grande flotta di navi ro-ro pax al mondo, ma da
guando é esplosa I'epidemia Covid-19 la situazione si € fatta insostenibile».

Per chiarire a tutti quale sia la drammatica crisi a cui va celermente incontro il comparto,
il presidente di Assarmatori ha spiegato che, «facendo i raffronti con i risultati delle
medie degli ultimi anni, le compagnie armatoriali operanti in questo settore nell'ultimo
mese hanno incassato circa cinquanta volte di meno (non un quinto- ha sottolineato - ma
proprio 50 volte di meno). Per effetto delle restrizioni alla mobilita, infatti, i traghetti
non possono piu imbarcare passeggeri se non per limitatissimi casi di comprovata
urgenza, ma l'incertezza sul futuro ha completamente azzerato anche le prenotazioni, da
questi giorni sino ai prossimi mesi, quelle che in primavera e soprattutto in estate
assicurano il flusso di cassa indispensabile alla tenuta dei conti e alla continuita
aziendale; le aziende che garantiscono il trasporto passeggeri, infatti - ha chiarito
Messina - hanno strutturalmente un margine operativo lordo negativo da ottobre a
marzo, poi tra la primavera e I'estate incassano quanto serve per riportare i conti in
equilibrio. Con il fatturato e gli incassi vicini allo zero ed incidendo sui costi - ha
denunciato Messina - comungue non é possibile sopravvivere e se si vuole evitare che le
Autostrade del Mare interrompano ogni servizio, che le isole maggiori e minori, dove
vive un quinto della popolazione italiana perdano il contatto con il resto del Paese, che il
trasporto di merci vitali si blocchi, che decine di migliaia di marittimi perdano il lavoro,
bisogna permettere a queste aziende di sopravvivere».

«Bisogna quindi - ha proseguito il presidente di Assarmatori - attivare anche per il
settore marittimo tutte le misure conseguenti a partire dalla immediata parificazione dei
servizi di collegamento con le isole a quelli aerei considerati di servizio pubblico, con
I'estensione ai primi dei benefici garantiti ai secondi dall'articolo 79 del decreto Cura
Italia. Occorrera poi - ha specificato Messina - garantire alle nostre imprese l'accesso ai
meccanismi di garanzia previsti dall'art. 57 dello stesso decreto, vigilando affinché gli
istituti di credito adottino, con altrettanta urgenza, le procedure volte alla erogazione dei
finanziamenti».

«Anche questa misura, pero - ha precisato inoltre Messina - da sola non puo bastare. C'é
anche bisogno di istituire un fondo di compensazione per i danni subiti dalle aziende che



esercitano servizi marittimi di trasporto di cabotaggio e di collegamento con le isole e di
integrare con capitali pubblici il fondo Solimare che ha finora garantito, con il solo
finanziamento diretto delle imprese e dei lavoratori, il sostegno ai marittimi senza
lavoro, ma le cui risorse sono adesso insufficienti per sostenere un‘emergenza di tale
portatax.

«Persino la Grecia, Paese che ancora non € uscito del tutto dal grave default che lo ha
colpito dieci anni fa - ha concluso il presidente di Assarmatori - ha deciso di destinare al
settore marittimo una parte rilevante delle risorse messe in campo contro l'epidemia.
L'Italia non faccia I'errore fatale di non capire la gravita del momento».



«Siamo vicini al punto di non ritor-
no. Devono essere necessariamen-
te prese le misure d'emergenza
che gli armatori stanno richieden-
dourgentemente oppure non ci sa-
raaltra alternativa al blocco dei col-
legamenti nazionali operati dai tra-
ghetti». E I'avvertimento lanciato
dal presidente di Assarmatori, Ste-
fano Messina. «Non una serrata ma
I'inevitabile approdo del collasso
generale di quella che finora rap-
presenta un’eccellenza mondiale
nel nostro Paese, I'Ttalia con 350 na-
vi ha la pill grande flotta di navi
ro-ro pax al mondo, ma da quando

L'allarme

€ esplosa 'epidemia Covid-19 la si-
tuazione si & fatta insostenibilex.
Secondo Messina non é piu il
tempo della diplomazia: «Non & il
momento di nascondersi dietro le
parole perché forse non a tutti ¢
chiara la drammaticita della situa-
zione». «Facendoiraffronti coniri-
sultati delle medie degli ultimi an-
ni — spiega — le compagnie armato-
riali operanti in guesto settore
nell'ultimo mese hanno incassato
circa cinquanta volte di meno (non
un quinto, ma proprio 50 volte di
menap. Per effetto delle restrizio-
ni alla mobilita, infatti, i traghetti

Messina, Assarmatori: ‘Traghetti, si rischia il blocco totale’

notn possono pitlimbarcare passeg-
geri se non per limitatissimi casi di
comprovataurgenza, ma l'incertez-
Za sul futuro ha completamente az-
zerato anche le prenotazioni, da
questi giorni sino ai prossimi mesi,
quelle che in primavera e soprat-
tutto in estate assicurano il flusso
di cassa indispensabile alla tenuta
dei conti e alla continuita azienda-
le, denuncia Messina. «Le aziende
che garantiscono il trasporto pas-
seggeri, infatti, hanno struttural-
mente un margine operativo lordo
negativo da ottobre a marzo, poi
tra la primavera e I'estate incassa-
noquanto serve perriportare i con-
tiin equilibrio»,
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E’ forte la preoccupazione di Assarmatori per le conseguenze dell’emergenza-coronavirus

Supermercati, ¢ battaglia
anche la Liguria si divide

rieq by i bl




«l traghetti sono
vicini al collasso»

B Allarme di Assarmatori:
senza misure di emergenza
per il comparto ci sard il bloc-
co dei collegamenti naziona-
li operati dai traghetti per
«/'inevitabile approdo al col-
lasso generale. Facendo i raf-
fronti con i risultati delle me-
die degli ultimi anni - spiega
in una nota il presidente di
Assarmatori Stefano Messi-
na- le compagnie armatoria-
li operanti nell'ultimo mese
hanno incassato circa cin-
quanta volte di meno» per le
restrizioni alla mobilita per
'emergenza coronavirus e
«'incertezza sul futuro ha az-
zerato le prenotazioni».

Assarmatori chiede la «<im-
mediata parificazione dei
servizi di collegamento con
leisole a quelli aerei conside-
rati di servizio pubblico, con
I'estensione ai primi dei be-
nefici garantiti ai secondi dal
decreto Cura Italia».




Il presidente degli armator1 dice che il
sistema dei traghetti € 1n ginocchio

28/03/2020 - 17:46

“Siamo vicini al punto di non ritorno”. Stefano Messina, presidente di AssArmatori, che con 350
navi costituisce la piu grande flotta di traghetti nazionale per collegamenti interni e internazionali,
lancia 'allarme: “L'epidemia da Covid-19 sta mettendo in ginocchio la flotta italiana con un calo
degli incassi di 50 volte inferiore all'anno precedente nel giro di un solo mese”. “Non un quinto, ma
50 volte”, rimarca Messina, che chiede urgentemente “misure di emergenza” oppure “non ci sara
altra alternativa “al blocco dei collegamenti nazionali operati dai traghetti”. E se non sara una
serrata, sara comunque “’l'inevitabile approdo al collasso generale di quella che finora rappresenta
un'eccellenza mondiale del nostro Paese” spiega il presidente di AssArmatori. Insomma, “da
quando e esplosa I'epidemia Covid-19 la situazione ¢ diventata insostenibile”, dice Messina,
secondo il quale “non a tutti ¢ chiara la drammaticita della situazione”. “Serve liquidita immediata”.
Per messina non si tratta di miliardi, “ma di qualche decina di milioni” per meglio sostenere il calo
delle entrate dovuto al minor flusso dei passeggeri della stagione invernale ma anche da
dall'azzeramento delle prenotazioni di questi giorni sino ai prossimi mesi, quelle che in primavera e
soprattutto in estate assicurano il flusso di cassa indispensabile alla tenuta dei conti e alla continuita
aziendale. “Noi nel corso dell'attivita invernale — spiega Messina — ci sosteniamo grazie agli introiti
della stagione estiva che quest'anno rischia di essere compromessa proprio dall'emergenza
coronavirus” e anche in forza della cancellazione delle prenotazioni “‘che per noi sono una cassa
anticipata”. “Quel che chiediamo ¢ di sostenere la nostra ripresa” afferma il presidente
dell’Associazione degli armatori. La flotta nazionale e costituita da 1.400 navi, comprese petroliere,
rimorchiatori, container, e all'interno di questo parco-navi, 350 sono i traghetti per la Sicilia, la
Sardegna, per i collegamenti con le isole minori che servono una popolazione che si aggiratrai 7 e
gli 8 milioni di persone. Ma anche per collegamenti internazionali con la Grecia, la Turchia, Malta e
Cipro, suddivisi tra 25-30 armatori. E che comprende un numero di 55-60 mila addetti diretti, che
sale di altre 35-40 mila unita con l'indotto, cioé il personale dei porti. E che raggiunge
complessivamente le 180 mila unita se si considera la logistica, cio¢ gli addetti “indiretti”. Una
bella cifra, dunque, di lavoratori che rischia di entrare in crisi: “Prendiamo l'incasso una sola
societa, senza dire qual €, in un confronto con il marzo 2019 ¢ quantomeno disastroso”, dice
Stefano Messina: “L'anno scorso ¢ stato di 50 milioni, nel marzo 2020 di un solo milione”. Un
abisso. “C'e un'allarme liquidita”, spiega il presidente di AssArmatori, “pertanto chediamo al
governo, alle banche, all'Europa, alla Cassa Depositi e Prestiti di mettere in campo linee di credito e
tutti gli strumenti necessari per aiutarci a far fronte ad una situazione che si profila catastrofica”.
“Se si bloccano i traghetti, che sono le Autostrade del Mare, si ferma 1'Ttalia”. I collegamenti, certo,
“ma anche gli approvvigionamenti, in particolare quelli farmaceutici e alimentari” spiega Messina.
Le due confederazioni degli armatori, AssArmatori e Confitarma, hanno attualmente a disposizione
un Fondo di solidarieta che pero € di gran lunga insufficiente a fronteggiare una situazione che si
presenta grave “soprattutto in termini di prospettiva”, sottolinea ancora Messina, che aggiunge:
“Bisogna quindi attivare anche per il settore marittimo tutte le misure conseguenti a partire dalla
immediata parificazione dei servizi di collegamento con le isole a quelli aerei considerati di servizio
pubblico, con I'estensione ai primi dei benefici garantiti ai secondi dall'articolo 79 del decreto Cura
Italia. Occorrera poi garantire alle nostre imprese I'accesso ai meccanismi di garanzia previsti
dall'art. 57 dello stesso decreto, vigilando affinche gli istituti di credito adottino - con altrettanta
urgenza - le procedure volte alla erogazione dei finanziamenti”. Anche questa misura, pero, da sola
non puo bastare — aggiunge subito dopo Messina - c'e anche bisogno di istituire un fondo di
compensazione per i danni subiti dalle aziende che esercitano servizi marittimi di trasporto di
cabotaggio e di collegamento con le isole e di integrare con capitali pubblici il fondo Solimare che



ha finora garantito, con il solo finanziamento diretto delle imprese e dei lavoratori, il sostegno ai
marittimi senza lavoro, ma le cui risorse sono adesso insufficienti per sostenere un'emergenza di
tale portata”. AGI



Formare un blocco comune Dialogare con il Governo
di fronte ad un’emergenza per dare soluzioni allo shipping

unirsi e confrontarsi con il Governo a una voce sola.

Questo ha prodotto un primo protocello di richieste
per il Governo che consentano di attenuare 'impatto
dell’epidemia di Corona Virus nel settore dello shipping,
nella portualits & nella logistica. Il documento che & stato
firmato dai tre presidenti di Assarmatori, Confitarma ¢
Federagenti @ che fornisce indirettamente Ia prova di un
cluster che & capace di formare un blocco comune difronte
a un’emergenza, di presentarsi unito per affermare o
far comprendere anche alle ktituzion H ruolo vitale del
trasporti marittimi ¢ dei porti.
Sl tratta d¢ prime misure, davvero misure tampone
minime, che riguardanc ad esempio le tasse portuali, che
consentano alle aziende del settore di affrontare [y crisi,
tenendo aperte quelle arterie vitali che collegano i porti
alffindustria ¢ alla distribuzione, garantendo J sistema
Pacse ¢ alla comunita italiana, I3 linfa vitale per superare
'attuale stato di emergens.
Interi settori dello shipping € deltindustria marittima sono
collassatl. i simbolo della crisi & il rasporto passeggeri con
traghetti e crociere che registrano crolli fra il 70 ¢ i1 90%
nelle prenotazioni @ che in tempi brevissimi si roweranno
ad affrontare un’emergenza occuparione fra i marittion
di cui numerosi italiani; emergenza che sark sggravits
dal rapido deterioramento delie risorse del Fondo di
Solidarieta per i marittimi, con la necessita ormai
cogente di porre in essere misyra straordinarie che
per il comparto shipping non soneo consuete,
Con navi ro-ro @ ferries che continyano a
garantire | collegamenti sulle Autostrade ™
del Mare, sul cabotaggio peninsulare ed =
insulare @ soprattutto nai servizi di trasporto
pubblico locale con le crescenti restrizioni che
impattano sui traflici passeggeri e merci per ke isale, il
pericolo di un black out globale del sarvizi per garantire
anche gli approvvigionament di base per i cittadini tende a
accentuarsl,
A livello internazionale lo shipping italiano sta soffrendo le
conseguenze di soluzioni e misure a macchia di leopardo
adottate dai vari Stati {che ad esemplo impediscono il
regolare “cambio degll equipaggi”); stiamo assistendo &
uma discriminazione ¢ colpevolizzazione in alcuni pacsi
anche dell’Unione Europea delle navi e dei marittimi
itsliani ¢ in questo quadro il fatto che il cluster italiano
paril alfunisono e si coordini specie nella richlesta di

per lasop i del settore & un fatto

assolutamente positivo.

I | minimo che potesse essers fatto era compattarsi,

Sitone Meseing Dresilee A z

| trasporto marittimo serve il 90% del commerclo mondiale:
cio significa che l'integrazione tra le aree del pianeta e il loro
sviluppo non sarebbero poasibili senza il trasporto marittimo
di materie prime, di merci ali i, di beni il i @ fini-
ti. £ evidante quindl che la protezione della linee marittime @ del
libero commercio ha un’importanza strategia ed @ condizione
imprescind ibile per mantenere vitale lo sviluppo delt'economia e
della societd.
Particolarmente importante & Ia navigazione mercantile per Fita-
lia; la nostra & anzitutto un‘economia di trasformazione, dove le
materie prime arrivane, per lo pii da altri continenti, per essere
processate in semilavorati e prodotti finiti e guindl destinate ad
aftri mercati in Europa enel mondo In totale, nei pnnl itatiani le
linew di navigazi ir ionali e di cabotaggio
oltra 490 milioni di tonnellate complessive.
Ecco perché se le navl dovessero fermarst sarebbe un problema
enorme per tutto Il mondo e, in particotare, per Il nostro Paese.
Per questo, noi armatori non ¢i tiriamo indietro davanti sll'emer-
genza ¢ insieme agli equipaggi delle nostre navi continulamo a
trasportare fe merch mmt mquoﬂdlanuimu.

Nella lettera che il 12 marzo Confitarma, hum ad -
sarmatori e Fedengemi ha seritto al Govemo

tmb&ellemehrephmboeim:m
Esprimo qﬁndi forte apprézzamento per Fintervento del-
I3 pubbli ione su due problematiche segnalate =
dau’amammo.dawagmtledalemluaﬂomsm&cﬂl =
‘grazie alle quali si possono risolvers una parte delle difficili
situazioni che le nostre navi stanno fronteggiando. | Ministeri
delte Infrastrutture e ded Trasporti e della Salute hanno disposto
rispettivamente proroghe dei certificati di competenza (Co€)
dei marittimi e defla validita dei certificati sanitari biennali. Non
mena importante & Iarione del Ministero degli Affari Esterie =~ Seass ;
delia Cooperazions Internazionale per I3 consistente attivita in o
cordo in quei paesi ove, nei porti, sono stati riscontrati problemi
pemlmmmmnmnu-mwep«hmmm \,,,.«_-
* mrarittimi nazionali, —
Sono convinto che dhbanwnlmdabmmhv o —
‘thedalmﬁonw(onhmdcnlpomdmmhsduﬂod P,
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Per I'economia del mare
iniziera il conto dei danni

;'i e lﬁm;mom! g&lh :ﬁ n aﬁ% l“b't tofﬁﬁ’ium»

i m hezz& Grea T 1empi in poi il PORSE riuscird S wscire
'emierge nza rendono obsolets ¥ yuperata nel

gira di 24 ore ogni press di ]folhlune't?bgmﬁchl’ﬂn
e mrdbﬂ'ﬁow 1tadia contivne ol Suo’ interno.
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fatti, dai numer, dalle osigenze sogent] di un sistom,
primi qwummmwarmawum mﬂ
‘palita, che sericchiola in DgAi sus componente:

| porti @ Pecanaia dal niare non fEnno e carione.

§ mmalwmawmw

C prenditoriall che i <pne pratsentte cong i

20 mtommmmmm 18-

compsrto di mrm:sm-*¢qaﬂr¢

‘marittima mevitabilmente devono

essere ispirati alla¥iussicha ﬂam‘b‘ .
ropidita di reazione. . el -y
Attendersi anche dalle istituzioni e dalla politica una

identica e paraliela apidita decisionale @ probabilmen-

te utopico, ma il nostro dovere ¢ comunque quello di

avidenziare guotidianamente un quadro ¢! riferimenta, -
anche proicttato a livello internazionade, che st basisu

dati congreti, su nemer certl @ rilavati.

Mi rendo conto che per un magazine periodico, que-

sta situazione generi difficolta su difficolta, ma quello

che ara vero e valido due glormi addietro, In un quadro

emergenziale come quedlo attuale, opel & gia storia,

neppure pid crohaca.

£' una situazione mondiale che non ha precedent| per le

nostre generazioni & quindi ogni parola, come hanno di-

mostrato in gueste settimane i troppi interventi a spro-

posito di politici ma anche di tecnicl del settore sanita-

rio, va tarata con prudenza, con grande moderazione.

Per Feconomis italiana del mare it conto dei danni ¢ del-

‘fe difficoltd & solo alls fase iniziale.

Gion Enzo Duci Presidente Federagenti

12 - 3/2020 e &?.B;EQ




ASSARMATORI: blocco totale dei collegamenti dei
traghetti

GAM EDITORI 03:00 0

AJARMATORI

30 marzo 2020 -

“Siamo vicini al punto di non ritorno. Devono essere necessariamente prese le misure
d’emergenza che gli armatori stanno richiedendo urgentemente oppure non ci sara altra
alternativa al blocco dei collegamenti nazionali operati dai traghetti. Non una serrata ma
I'inevitabile approdo del collasso generale di quella che finora rappresenta un’eccellenza
mondiale nel nostro Paese, I’ltalia con 350 navi ha la piu grande flotta di navi ro-ro pax al
mondo, ma da quando é esplosa '’epidemia Covid-19 la situazione si é fatta insostenibile”.

Secondo il Presidente di ASSARMATORI, Stefano Messina, non & piu il tempo della diplomazia.

“Non é il momento di nascondersi dietro le parole perché forse non a tutti é chiara la
drammaticita della situazione”.

“Facendo i raffronti con i risultati delle medie degli ultimi anni - spiega Messina - le
compagnie armatoriali operanti in questo settore nell’ultimo mese hanno incassato circa
cinquanta volte di meno (non un quinto, ma proprio 50 volte di meno). Per effetto delle
restrizioni alla mobilita, infatti, i traghetti non possono piu imbarcare passeggeri se non per
limitatissimi casi di comprovata urgenza, ma l'incertezza sul futuro ha completamente
azzerato anche le prenotazioni, da questi giorni sino ai prossimi mesi, quelle che in
primavera e soprattutto in estate assicurano il flusso di cassa indispensabile alla tenuta dei
conti e alla continuita aziendale; le aziende che garantiscono il trasporto passeggeri, infatti,
hanno strutturalmente un margine operativo lordo negativo da ottobre a marzo, poi tra la
primavera e l'estate incassano quanto serve per riportare i conti in equilibrio. Con il
fatturato e gli incassi vicini allo zero ed incidendo sui costi comunque non é possibile
sopravvivere e se si vuole evitare che le Autostrade del Mare interrompano ogni servizio,
che le isole maggiori e minori, dove vive un quinto della popolazione italiana perdano il
contatto con il resto del Paese, che il trasporto di merci vitali si blocchi, che decine di
migliaia di marittimi perdano il lavoro, bisogna permettere a queste aziende di
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sopravvivere. Bisogna quindi attivare anche per il settore marittimo tutte le misure
conseguenti a partire dalla immediata parificazione dei servizi di collegamento con le isole
a quelli aerei considerati di servizio pubblico, con I'estensione ai primi dei benefici garantiti
ai secondi dall’articolo 79 del decreto Cura Italia. Occorrera poi garantire alle nostre
imprese I'accesso ai meccanismi di garanzia previsti dall’art. 57 dello stesso decreto,
vigilando affinché gli istituti di credito adottino - con altrettanta urgenza - le procedure
volte alla erogazione dei finanziamenti”. “Anche questa misura, pero, da sola non puo
bastare - ha proseguito Messina - c’e anche bisogno di istituire un fondo di compensazione
per i danni subiti dalle aziende che esercitano servizi marittimi di trasporto di cabotaggio e
di collegamento con le isole e di integrare con capitali pubblici il fondo Solimare che ha
finora garantito, con il solo finanziamento diretto delle imprese e dei lavoratori, il sostegno
ai marittimi senza lavoro, ma le cui risorse sono adesso insufficienti per sostenere
un’emergenza di tale portata”.

“Persino la Grecia, Paese che ancora non é uscito del tutto dal grave default che lo ha
colpito dieci anni fa, ha deciso di destinare al settore marittimo una parte rilevante delle
risorse messe in campo contro I'epidemia. “L’Italia - conclude Messina - non faccia I'errore
fatale di non capire la gravita del momento”.



Fatturato del traghetti a picco,

Assarmatori: “Servono misure

urgenti”

28 Marzo 2020

20080802 GENOVA -CRO- ESODO D'AGOSTO. Partenze per le isole dal porto di
Genova, questa sera. - ANSA/LUCA ZENNARO -

Allarme tra gli armatori per il comparto traghetti a seguito del crollo a picco del
fatturato e alle prenotazioni azzerate per il Coronavirus. A lanciare l'allarme il
presidente di Assarmatori Stefano Messina: “Facendo i raffronti con i risultati delle
medie degli ultimi anni — ha spiegato in una nota - le compagnie armatoriali
operanti in questo settore nell’ultimo mese hanno incassato circa cinquanta volte
di meno” per le restrizioni alla mobilita per I'emergenza coronavirus. Messina ha
aggiunto anche il fattore incertezza per il futuro con le prenotazioni
completamente azzerate. “Chiediamo immediata parificazione dei servizi di
collegamento con le isole a quelli aerei considerati di servizio pubblico, con
I’estensione ai primi dei benefici garantiti ai secondi dall’articolo 79 del decreto
Cura Italia - spiega Assarmatori nella nota - l'accesso ai meccanismi di garanzia


https://www.babboleo.it/wp-content/uploads/2020/03/traghetti-genova.jpg

previsti dall’art. 57 dello stesso decreto” sul supporto alla liquidita delle imprese
colpite dall’emergenza. “C’e anche bisogno - conclude la nota dell’associazione -
di istituire un fondo di compensazione per i danni subiti dalle aziende che
esercitano servizi marittimi di trasporto di cabotaggio e di collegamento con le
isole e di integrare con capitali pubblici il fondo Solimare che ha finora garantito,
con il solo finanziamento diretto delle imprese e dei lavoratori, il sostegno ai
marittimi senza lavoro, ma le cui risorse sono adesso insufficienti per sostenere
un’emergenza di tale portata”.



L'allarme di armatori e sindacati: «Situazione insostenibiles. E cresce la preoccupazione per 8.000 marittimi senza ammortizzatori sociali

Porti chiusi e sbarco impedito agli equipaggi
Navi italiane, piu di cinquanta i Paesi vietati

_/'f_
i v
Simone Gallotti / GENOVA

porti di mezzo mondo so-

no chiusi. Non alla merce,

perché serve per alimenta-

reimercati, maperimarit-
timi. Significa che perd le navi
rischiano di fermarsi comun-
que: «Perché non avvengono
piltle rotazioni degli equipag-
gi» spiega Remo Di Fiore, sin-
dacalista dellTtf, il colosso
mondiale che tutelailavorato-
ri dei trasporti. [l tempo abor-
doéscanditoda contrattie cer-
tificazioni: superato quel pe-
riodoil marittimo non pud pitt
lavorare e diventa un “passeg-
gero”. Perl'armatore al danno
siaggiunge cosilabeffadel co-
sto ulteriore, La nave rischia
infatti di rimanere con meno
marittimi di quelli necessari a
farla navigare in sicurezza e
chi rimane abordo come pas-
seggero deve avere «vitto, al-
loggio e wi fi» come spiega Di
Fiore.

NEL MONDO

Anche volendo trovare uno
scalo aperio nel lungo elenco

i che Assarmatori, l'associazio-
ne degli armatori italiani pre-

siedutadaStefanoMessinaha
reso pubblico (53 i Paesi “vie-
tati” alle navi italiane), il pro-
blema rimane quello di trova-
reunvolo. Elalogisticadeima-
rittimi ad essersi completa-
mente inceppata. Cosi I'Ttf ha
diramato circolari in tutto il
mondo per estendere una de-
roga di un mese ai certificati,
cosi da tenere equipaggi ope-
rativi a bordo. La Grecia, che
ha uno delle flotte mercantili
pit importanti al mondo, ha
annunciato di aver recepito la
direttiva. <E poi traun mese ve-
dremo» dice DiFiore. Nella ta-
bella ci sono tutti gli scali pitt
importanti eil problemaé cosi
grave per il commercio mon-
diale che qualche autorita sta
gidallargando, anche se dipo-
co, le maglie: ieri Singapore,
capitale mondiale dello ship-
ping, ha annunciato che per-
metterd il cambio degli equi-
paggi «in circostanze eccezio-
nali». Eun passo in avanti, ma
nel resto del mondo & caos
completo: «Anchechideve tor-

I selfie diun marittimo “'prigioniern" di unanave portacontainer

nare a casa, penso a indiani e
ucraini, non ci riesce», E tutto
bloccato. Anche in Italia sof-
frono le compagnie marittime
-I'allarme é generale per gliar-
matori, soprattutto per le cro-
ciere - e gli equipaggi che in
molti casirischiano di non ave-
reparacadute.

INITALIA

«] marittimi sono molto espo-
sti in questa fase di crisi deter-
minata dal coronavirus - spie-
gaEnrico Ascheri, responsabi-
le dei portidella Cgil - E' colpa
delduplice effetto che siabbat-
tesuilavoratori di questacate-
goria, tra quelli a bordo che
stanno per terminare il perio-
do diimbarco e quelli che non
possono tornare a casa». Alcu-
ni armatori hanno provato a
chiedere una deroga, magari
impiegando sulle linee di ca-
botaggio anche personale ex-
tracomunitario, ma la mossa
ha trovato l'opposizione del
sindacato. Laleggenonlocon-
sente. E poi «ci sono gli arma-
tori che hanno fermato le na-
vi»: per quei marittimi & la
compagnia a dover trovare

unasistemazione aterra, mal-
bergo. Ed & un altro costo che
siabbatte su unsettore colpito
duramente dalla crisi. «I marit-
timinon hanno ammortizzato-
ri sociali e sono licenziabili -
continua Ascheri- Nonc'e cas-
sa, non ci sono paracadute che
possano attutire il periodo di
inattivita». Nudi in piena tem-
pesta. Per gli italiani che ope-
rano su navi con bandiera tri-
colore, circa 20 mila, il proble-
ma, spiega Di Fiore, non si po-
ne: «(’¢ la cassa e si pud acce-
dere al fondo Solimare». Ma
per i nostri connazionali im-
barcati su navi che battono
bandiera estera, rischia di es-
sere un dramma. «Si tratta di
circa 8 mila persone - spiega
I'lif - senza ammortizzatori so-
ciali». In Inghilterra per supe-
rare il problema hanno deciso
di basarsi sulla nazionalita
dellequipaggio, non sullaban-
diera della nave su cui si ope-
ra, e concedere ai marittimiin-
glesiun ammortizzatore socia-
le. In Italia ci stanno provan-
do, oltre all'Ttf, anche i sinda-
catie Aschericonferma: «Stia-
mo lavorando conil ministero
per trovare una soluzione di
sostegnoalreddito», —



| Paesi che non vogliono navi italiane
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3 Rostrizion per <he pravienn da Pagsiintelil
noe megho specifient



Trasporto marittimo. L’appello delle associazioni al Governo Conte

(li armatori: senza aiuti rischiamo di non poter ripartire

La Sardegna e le sue isole mi-
nori rischiane di rirnanere
tagliate fucri de Bussi turisti-
ci e traffico commerciale. Lo
stop dell'economia causato
a pandemia Covid-19 ha
messo in ginocchio I'intero
comparto del trasporte ma-
rittimo e del cabotaggio: non
€ garantito che traghetti e
mercantili ormeggiati nei
porti siano pronti a salpare
al termine della limitazione
degli spostameniti.

Le compagnie riunite sotio
le insegne di Assarmatori
hanne lanciato I'spsal gover-
no Conte. L'organizzazione,
i cui fanno parte Onorato
armatori, Grandi navi veloci
e la sarda Delcomar, denun-
cia o crollo del fatturato di
cinquanta volte rispetto al
2019. Un datoc drammatico
che deve portare all'imme-
diata cazicne dei servi-
zidi col]egamentu conle isp-
lea quelli aerei considerati di

amrlein nunhhlinna 81 nonsdn
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uindi fondamentale esten-
i benefici riconosciuti ai
vettori aerei dal decreto-leg-
ge “Cura Italia” alle navi bat-
tenti bandiera italiana. In ca-
80 contrario saranno decine
di migliaia i marittimi che ri-
schiano di essere lasciati a
terra.
Il presidente Stefane Mes-
sina usa parole che non la-

sciano spazio alla fantasia:
«Siamao vicini al punto di non
ritorno. Devono essere ne-
cessariamente prese le misu-
re d'emergenza oppure non
ci sard alternativa al blocco
dei collegamenti nazionali
operati dai traghettis. [ vet-
tori spiegmﬁ che un compar:
to strategico per I'economia
nazionale rischia di arenarsi
nelle secche della recessione:
«Facciamo rotta verso l'ine-
vitahile approdo del collasso
generale di quella che finora
rappresenta un'eccellenza
mondiale, L'Ttalia con 350 na-
vi ha la piii grande flotta di
navi ro-ro pax al mondo, ma
da quando & esplosa l'epide-
mia Covid-1g la situazione sl
¢ fatta insostenibile. Non @il
momento di nascondersi die-
tro le parole perché forse non

T
a tutt. 2 chiara la drammati-
cita della situaziones.
Anche Confitarma, organiz-
zazicne degli armatori ade-
rente a Confindustria, ha
chiesto a Palazza Chigi soste-
gno immediato per il com-
parto e una rivisitazione di
{utta la normativa sugli aiu-
ti di Stato. In Europala Greria
ha gii messo in campo una
slrategla per soslenere le
compagnie e tutelare i colle-
gamenti con le isole mineri.
{ragt. mas)
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INPORTO

A sinistra,
una nave
Tirrenia
all’attracco.
Gli armatori
chiedono
sostegno
alle compa-
gnie di navi-
gazione sul
modello

di quelli
previsti per |
vettori aerei



