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L’APPUNTO
Le richieste dell’Assarmatori. Nell'isola controlli allo sbarco dei passeggeri anziché all'imbarco

«Regia centrale per questa situazione
Non si segua 'esempio della Sardegna»

see Prima che scoppiasse l'epide-
mia di Coronavirus in Cina le previ-
sioni per il 2020 stimavano un in-
cremento della crescita mondiale
del trasporto merci marittimo oltre
il + 0,7% registrato nel 2019, ora
invece si prevede un calo globale
dell’'1%.

Ma ad aggravare la situazione &
arrivata la gelata dei focolai di con-
tagio in Italia, che ha portato al
rifiuto di far attraccare navi italia-
ne in porti esteri mentre altre navi
originariamente dirette versoipor-
ti italiani hanno preferito indiriz-
zarsi verso approdi diversi. E que-
sto & un problema grave non solo
per 'economia nazionale, colpita
sia dal lato dell’export che da quel-
lo dell'import, ma anche per i conti
pubblici. Se le navi salteranno sem-
pre di pitu gli scaliitaliani ci sara un
calo sensibile del gettito derivante
da dazi e da altre imposte sulle
merci. Cisono poi effetti drammati-
ci anche sul versante del trasporto
passeggeri, soprattutto nel settore
crocieristico.

Ad aprile 2019, le stime di crescita
prevedevano per il 2020 circa 12,8
milioni di passeggeri nei porti ita-
liani, con una crescita del 7,8% sul
2019 e con un impatto economico
sul territorio pari a circa 16 miliar-
di di euro. Da poco piu di una
settimana, pero, c¢’e stata un’onda-
ta di disdette che ha riguardato
circa il 50% delle prenotazioni gia
effettuate. Pit1 alta e invece la quan-
tita di disdette pervenute alle com-
pagnie ditraghetti che operano nel-
le cosiddette Autostrade del Mare,
sisuperail 55%, per arrivare oltre il
60% sulle linee di corto raggio che
collegano le isole minori.

Se non si prendono in fretta delle
contromisure il danno finale per
I'intero comparto potrebbe essere
ingente, ecco perché Assarmatori

ha chiesto al Governo italiano in-
nanzi tutto di garantire una gestio-
ne unitaria delle misure di emer-
genza, rafforzando la cabina di re-
gia centrale, eliminando insomma
quel caos rappresentato dalla som-
ma di decisioni unilaterali adottate
dalle Amministrazioni periferiche,
spesso in palese contrasto con le
direttive impartite dal centro.

Un esempio su tutti e la recente
ordinanza della Regione Sardegna
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che prevede il controllo sanitario
deipasseggeri che arrivano sull'Iso-
la. I controlli sono certamente ne-
cessari, ma all'imbarco, non allo
sbarco.

Quell’ordinanza non solo non met-
te al sicuro l'isola dal contagio (il
passeggero potrebbe aver passato
il virus ad altri compagni di viag-
gio, sbarcati prima di lui ed ovvia-
mente, ancora senza alcun sinto-
mo evidente), ma comporta il serio
rischio di una messa in quarante-
na dell'intera nave (coinvolgendo
equipaggio e passeggeri) con tutte
le conseguenze del caso, dalla com-
plessa e costosa gestione del bloc-
co dell’'unita che I’Amministrazio-
ne si troverebbe ad affrontare al
danno economico che graverebbe
sull'impresa armatoriale interessa-
ta. E tutto questo, magari, per un
falso allarme.

L’altra misura che chiediamo pun-
ta a contenere i danni all’econo-
mia e mantenere il pilt possibile
inalterati i volumi di traffico nei
nostri porti. Proponiamo infatti la

sospensione della cosiddetta Tas-
sa di ancoraggio, un tributo che si
paga in ragione della stazza della
nave e non in rapporto al carico
trasportato, si tratta quindi di un
costo fisso che le navi devono ver-
sare per intero anche se, come av-
viene ora, viaggiano con un carico
ridotto. Tra l'altro si tratta di una
misura che nonrichiede nuove leg-
gi o decreti, basta un atto ammini-
strativo visto che l'attuale legisla-
zione prevede che «nell'ambito del-
la propria autonomia finanziaria,
alle autorita portuali & consentito
distabilire variazioni in diminuzio-
ne, fino all'azzeramento, delle tas-
se di ancoraggio e portuale».

Per le autorita in questione si tratte-
rebbe di rinunciare a una piccola
parte dei loro introiti (incassano il
50% di quel tributo), ma un calo
dei traffici farebbe perdere loro
ben altri introiti come quelli deri-
vanti dalla tassa di imbarco e sbar-
co delle merci, per non parlare di
tributi fondamentali per le casse
dello Stato come l'iva e i dazi.
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Covid-19, Assarmatori: una cabina di regia
e stop alla tassa di ancoraggio

Gestione unitaria delle misure di emer-
genza e sospensione della cosiddetta
tassa di ancoraggio. Sono queste le ri-
chieste che Assarmatori, i’associazione
di categoria degli armatori aderente a
Conftrasporto-Confcommercio, ha lancia-
to al governo italiano per fronteggiare la
situazione causata dal coronavirus.
Prima che scoppiasse 1’epidemia di Co-
vid-19 in Cina, infatti, le previsioni per
il 2020 stimavano un incremento della
crescita mondiale del trasporto merci
marittimo oltre il +0,7% registrato nel
2019, ora invece si prevede un calo globa-
le dell’1%. Ma ad aggravare la situazione
¢ arrivata dai focolai di contagio in Italia,
che ha portato al rifiuto di far attraccare
navi italiane in porti esteri mentre altre
navi originariamente dirette verso i porti
italiani hanno preferito indirizzarsi verso
approdi diversi. Un problema non solo per
I’economia nazionale, colpita sia dal lato
dell’export che da quello dell’import, ma
anche per i conti pubblici, che vedranno
un calo sensibile del gettito derivante da
dazi e da altre imposte sulle merci.
Inoltre, ad aprile 2019, le stime di crescita
prevedevano per il 2020 circa 12,8 milioni
di passeggeri nei porti italiani, con una
crescita del 7,8% sul 2019 e con un im-
patto economico sul territorio pari a circa
16 miliardi di euro. Da poco piu di una
settimana, pero, 'ondata di disdette ha
riguardato cirea il 50% delle prenotazioni
gia effettuate. Pia alta & inveece la quan-
tita di disdette pervenute alle compagnie
di traghetti che operano nelle cosiddette
Autostrade del mare, si supera il 55%, per
arrivare oltre il 60% sulle linee di corto
raggio che collegano le isole minori.
Dati, questi, che hanno spinto Assar-
matori a chiedere all’esecutivo innanzi-
tutto di garantire una gestione unitaria
delle misure di emergenza, rafforzando
la cabina di regia centrale per elimina-
re i problemi rappresentati dalla somma
di decisioni unilaterali adottate dalle
amministrazioni periferiche, spesso in
contrasto con le direttive impartite dal
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centro. Un esempio ¢ la recente ordinan-
za della Regione Sardegna che prevede
il controllo sanitario dei passeggeri che
arrivano sull’isola e non all’imbarco. 11
provvedimento non solo non mette al si-
curo l’isola dal contagio (il passeggero
potrebbe aver passato il virus ad altri
compagni di viaggio, sbarcati prima di lui
e ancora senza alcun sintomo evidente),
ma comporta il rischio di una messa in
quarantena dell’intera nave con tutte le
conseguenze del caso, dalla gestione del
blocco dell’unita che 'amministrazio-
ne si troverebbe ad affrontare al danno
economico che graverebbe sull’impresa
armatoriale interessata.

Per contenere i danni e mantenere il piu
possibile inalterati i volumi di traffico
nei porti I’associazione degli armatori
ha proposto la sospensione della tassa
di ancoraggio, un tributo che si paga in
ragione della stazza della nave e non
in rapporto al carico trasportato. Si
tratta di una misura che non richiede
nuove leggi o decreti ma un atto ammini-
strativo visto che 'attuale legislazione
prevede che «nell’ambito della propria
autonomia finanziaria, alle autorita por-
tuali & consentito di stabilire variazioni
in diminuzione, fino all’azzeramento, del-
le tasse di ancoraggio e portuale». Per le
autorita si tratterebbe di rinunciare a una
parte dei loro introiti (incassano il 50%
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farebbe perdere loro altre entrate come
quelle derivanti dalla tassa di imbarco e
sbarco delle merci, oltre a tributi come
Iva e dazi.
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